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® Vorrichtung zurn Schutz der Insassen eines Fahrzeuges bei einem Aufprall des Fahrzeuges auf ein Hindernis 

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (1) zum Schutz 
der Insassen (25) eines Fahrzeuges bei einem Aufprall des 
Fahrzeuges auf ein Hindernis. 

Um zu erreichen, daft bei einem Aufprall energieabsor- 
bierende Elemente die Freiraume zwischen den im Fahr- 
zeug befindlichen Insassen (25) und der benachbarten 
Fahrzeugstruktur optimal ausfullen, schlagt die Erfindung 
vor, etwa senkrecht zur Aufprall richtung verschiebbare 
Prallpolsterelemente (4) anzuordnen, die durch entspre- 
chende, mittels Sensoren (11) aktivierbare Aktuatoren (5) 
verschiebbar angeordnet sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum 
Schutz der Insassen eines Fahrzeuges bei einem Aufprall 
dcs Fahrzeuges auf ein Hindernis. 5 
[0002] Es ist bekannt, bei frontal en und/oder seitlichen 
Fahrzeugkollisionen Deforniationselemente zum Schutze 
der Insassen vor Verlelzungen zu aktivieren. Dabei kann es 
sich bei den Deformationselementen beispielsweise um ex- 
pandierende Luftsacke (Airbags) handeln, die den jeweili- io 
gen Insassen bei einem Aufprall des Fahrzeuges auffangen. 
[0003] Aus der DE 197 48 026 Al ist ferner ein Insassen- 
schutzsystem bekannt, bei dem im Seitenbereich eines Fahr- 
zeugsitzes ein expandierender Airbag oder ein mechani- 
sches Distanzelement vorgesehen ist, welches bei einem 15 
Sei ten aufprall aktiviert und in Richtung der FahrzeugauBen- 
seite bewegt wird, um eine fruhzeitige Kopplung zwischen 
der eindringenden Fahrzeugstruktur und dem Fahrzeugsitz 
zu schaffen. 

[0004] Nachteilig ist bei den bekannten aktiven Insassen- 20 
schutzsystemen, die direkt auf die Insassen wirken, unter 
anderem, daB die Freiraume, die zwischen dem jeweiligen 
Insassen und der Fahrzeugstruktur bestehen mussen, um ei- 
nen optimalen Fahrkomfort zu gewahrleisten, im Falle eines 
Aufpralles nicht optimal durch energieabsorbierende Ele- 25 
mente uberbriickt werden. Dieses gilt vor allem fiir die Frei- 
raume zwischen dem jeweiligen Insassen und der Fahrzeug- 
tiir sowie fur den Knieraum eines Fahrzeuges. 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung der eingangs erwahnten Art anzugeben, bei der 30 
auf einfache Weise bei einem Aufprall energieabsorbierende 
Elemente die Freiraume zwischen den im Fahrzeug befindli- 
chen Insassen und der benachbarten Fahrzeug struktur aus- 
f ii lien. 

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 35 
Merkmaie des Anspruchs 1 gelost. Wcitere, besonders vor- 
teilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offenbaren die Un- 
teranspriiche. 

[0007] Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem Ge- 
danken, etwa senkrecht zur Aufprallrichtung verschiebbare 40 
Prallpolsterelemente vorzusehen, welche bei einer Kollision 
in einem zwischen dem Insassen und der stoBzugewandten 
oder der stoBabgewandten Fahrzeugstruktur bestehenden 
Freiraum positionierbar sind. Hierzu sind durch entspre- 
chende Sensoren aktivierbare Aktuatoren vorgesehen, wel- 45 
che bei einem Aufprall ein die Prallpolsterelemente tragen- 
des Tragerelement verse hieben. 

[0008] Je nach den geometrischen Verhaltnissen zwischen 
dem Insassen und der benachbarten Fahrzeugstruktur wer- 
den vorzugsweise mehrere parallel zueinandcr angeordnete, 50 
relativ diinne Prallpolsterelemente verwendet, von denen 
sich jeweils nur so viele zwischen dem jeweiligen Insassen 
und der benachbarten Fahrzeugstruktur schieben konnen, 
wie es die aktuellen geometrischen Verhaltnisse zulassen. 
[0009] Durch die erfindungsgemaBe Vorrichtung kann 55 
eine individuell an die einzelnen Korperregionen angepaBte 
Schutzwirkung fiir den Insassen erreicht und die Kraft- Weg- 
Kennungen der Prallpolsterelemente individuell auf die bio- 
mechanischen Bediirfnisse der verschiedenen Korperregio- 
nen des Menschen angepaBt werden. 60 
[0010] Um die Vorrichtung moglichst platzsparend in dem 
jeweiligen Fahrzeug unterzubringen, hat es sich als vorteil- 
haft erwiesen, die Aktuatoren seitlich von dem Prallpolster- 
element anzuordnen. 

[0011] Bei einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung ist 65 
die erfindungsgemaBe Vorrichtung innerhalb der stoBzuge- 
wandten und/oder stoBabgewandten Wangen der Sitzflachc, 
der Lehne und/oder der Kopfstiitze eines Fahrzeug sitzes an- 
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geordnet. 

[0012] Bei einer wcitercn Ausfuhrungsform der Erfindung 
ist die Vorrichtung innerhalb entsprechender Hohlraume der 
dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Fahrzeugstruktur an- 
geordnet. Dabei kann die erfindungsgemaBe Vorrichtung 
beispielsweise im vorderen Knieraum des entsprechenden 
Fahrzeuges oder im Fahrzeugboden, in der Fahrzeugtiir, in 
der Mittelkonsole und/oder in dem Dachrahmen angeordnet 
sein. 

[0013] Als Material fiir die Prallpolsterelemente haben 
sich vorzugsweise Schaume aus einem hoch-plastischen 
Kunststoff als vorteilhaft erwiesen, deren Energieaufnahme- 
fahigkeit durch relativ groBe eingeschlossene Hochraume 
und durch Zusatz von relativ viel Hartemittel optimiert wird. 
[0014] Wie sich auBerdem iiberraschenderweise ergeben 
hat, besitzen die Prallpolsterelemente eine wesentlich effi- 
zientere Kraft- Weg-Charakteristik. Wahrend namlich bei 
Verwendung eines Airbag-Sy stems zunachst ein Innen- 
druckniveau in dem Airbag aufgebaut werden muB und da- 
her ein effektiver Kraftangriff am Insassen des Fahrzeuges 
erst relativ spat durch eine ausgepragte Kraftspitze erfoigt, 
steht bei Verwendung von Prallpolsterelementen die Riick- 
haltefunktion dem Insassen sofort zur Verfugung. Dadurch 
kann das Kraftniveau wesentlich niedriger ausf alien als bei 
Airbag-Systemen und das Verletzungsrisiko des Insassen 
verringert sich entsprechend. 

[0015] Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus dem folgenden anhand 1 von Figuren erlauterten 
Ausfuhrungsbeispiel. Es zeigen: 

[0016] Fig. 1 den Langsschnitt durch eine erfindungsge- 
maBe Vorrichtung; 

[0017] Fig. 2 eine Draufsicht auf die in Fig. 1 dargestellte 
Vorrichtung; 

[0018] Fig. 3 einen Fahrzeugsitz mit gestrichelt angedeu- 
teten erfindungsgemaBen Vorrichtungen, wobei sich die 
Prallpolsterelemente in ihrer Ruhelage befinden; 
[0019] Fig. 4 den in Fig. 3 dargestellten Fahrzeugsitz nach 
Aktivierung der Aktuatoren; 

[0020] Fig. 5 einen Fahrzeugsitz mit zwei erfindungsge- 
maBen Vorrichtungen, deren Prallpolsterelemente bei Akti- 
vierung der Aktuatoren unterschiedlich gefuhrt werden; 
[0021] Fig. 6 eine vergroBerte Ansicht des in Fig. 5 mit VI 
bezeichneten Bereiches; 

[0022] Fig. 7 eine im Fahrzeugboden angeordnete erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung nach Aktivierung der Aktuato- 
ren; 

[0023] Fig. 8 eine in der Fahrzeugtiir angeordnete erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung nach Aktivierung der Aktuato- 
ren, wobei alle Prallpolsterelemente sich in ihrer herausge- 
schobenen Endlage befinden; 

[0024] Fig. 9 eine Fig. 8 entsprechende Ansicht, wobei ei- 
nige Prallpolsterelemente durch Hindernis an ihrer Ver- 
schiebung behindert werden; 

[0025] Fig. 1 0 eine im Knieraum eines Fahrzeuges ange- 
ordnete erfindungsgemaBe Vorrichtung, wobei sich die 
Prallpolsterelemente in ihrer Ruhelage befinden; 
10026] Fig. 11 den Langsschnitt durch ein weiteres Aus- 
fuhrungsbeispiel einer erfindungsgemaBen Vorrichtung im 
Bereich der Verbindung zwischen Aktuator undf Prallpol- 
ster und 

[0027] Fig. 12 eine Draufsicht auf einen Teilbereich der in 
Fig. Ill dargestellten Vorrichtung. 

[0028] In den Fig. 1 und 2 ist mit 1 eine erfindungsgemaBe 
Vorrichtung bezeichnet, die ein plattenformiges Tragerele- 
ment 2 umfaBt, an dem uber Kraftbegrenzerwinkel 3 drei 
Prallpolsterelemente 4 befestigt sind, die bodenseiUg je- 
weils eine Prallpolstergrundplattc 4' aufweisen. Das plattcn- 
fbrmige Tragerelement 2 ist ferner uber Anbindungsele- 
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mente 2' mit zwei seitlich von dera Tragerelement 2 ange- 
ordnetcn AktuaLoren 5 verbundcn, die das Tragerelement 2 
und darnit auch die Prallpolsterelemente 4 in bezug auf eine 
nicht dargestellte Abstiitzflache bei Aktivierung der Aktua- 
toren mit hoher Beschleunigung von einer Ruhelagc in cine 5 
herausgeschobene Endlage verschieben. 
[0029] Der jeweilige Aktuator 5 besteht aus einem Unter- 
teil 6 mil einem pyrotechnischen Gasgenerator 7 und einem 
als Kolben ausgebildeten verschiebbaren Oberteil 8, in dem 
sich ein Druckraum 9 befindet. Das Oberteil 8 ist iiber Flan- io 
sche 10 mit dem plattenformigen Tragerelement 2 verbun- 
den (Fig. 2). 

[0030] Im Falle eines Aufpralles erzeugt ein entsprechen- 
der Beschleunigungssensor 11 Signale, die einer elektroni- 
schen Steuereinheit 12 zugefuhrt werden. Diese ztindet dann 15 
die pyrotechnischen Gasgeneratoren 7, welche Treibgas er- 
zeugen, das durch entsprechende Gasfiihrungen 13 in die 
Druckraume 9 stromt und das Oberteil 8 — und damit auch 
das plattcnfdrmige Tragerelement 2 und die Prallpolsterele- 
mente 4 - bestimmungsgemaB verschiebt. 20 
[0031] Sob aid die Prallpolsterelemente 4 auf ein Hinder- 
nis auftrcffen und eine vorgegebene Gegenkraft auftritt, bre- 
chen die Kraftbegrenzerwinkel 3 und die Prallpolsterele- 
mente 4 werden nicht weiterverschoben. Trifft nur eines der 
drei Prallpolsterelemente 4 auf ein entsprechendes Hinder- 25 
nis, so bricht nur dieses, wahrend die verbleibenden Prall- 
polsterelemente in ihre Endlage weiterverschoben werden. 
[0032] Nachfolgend wird die Verwendung der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung anhand mehrerer schematisch darge- 
stellter Ausfiihrungsbeispiele erlautert. Dabei werden die 30 
Aktuatoren als Federn angedeutet. 

[0033] Fig. 3 und 4 zeigen die Verwendung der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung 1 in einem Fahrzeugsitz 15. Die 
in Fig. 3 gestrichelt dargestellten erfindungsgemaBen Vor- 
richtungen 1 befinden sich in den stoGzugewandten bzw. 35 
stoBabgcwandten Wangen 16 der Sitzflache 17, der Lehne 
18 und der Kopfstiitze 19. Dabei befinden sich die Prallpol- 
sterelemente in ihrer Ruheposition innerhaib der Sitzkontur. 
Bei einer seitlichen Kollision positionieren sich die Prallpol- 
sterelemente 4 in dem zur Verfugung stehenden Freiraum 40 
zwischen dem (nicht dargestellten) Insassen und der Fahr- 
zeugstruktur. 1st der Positionierungsraum durch den Insas- 
sen, Here oder Gegenstande eingeschrankt, so positionieren 
sich die Prallpolsterelemente 4 nur teilweise. 
[0034] Wie Fig. 5 entnommen werden kann, konnen die 45 
Prallpolsterelemente 4 je nach Fuhrung geradlinig oder auf 
gebogenen Bahnen verse hoben werden. Die Prallpolsterele- 
mente 4 konnen in ihrer Ruhelage durch einen mit einer 
ReiBnaht 20 versehenen Bezug 21 verdeckt (Fig. 6) sein. 
[0035] Fig. 7 zeigt die Anordnung einer erfindungsgema- 50 
Ben Vorrichtung 1 in dem Fahrzeugboden 22 eines Fahrzeu- 
ges, wobei sich die Prallpolsterelemente 4 bei einer seitli- 
chen Kollision in dem zur Verfugung stehenden Freiraum 23 
zwischen Insasse und Fahrzeugtur 24 positionieren. 
[0036] Die Fig. 8 und 9 stellen eine Fig. 7 vergleichbare 55 
Anordnung dar, wobei sich die erfindungsgemaBe Vorrich- 
tung 1 allerdings in der Fahrzeugtur 24 befindet. Dabei zeigt 
Fig. 9 den Fall, daB der Positionierungsraum zwischen In- 
sasse 25 und Fahrzeugtur 24 durch das linke Bein 26 des In- 
sassen 25 eingeschrankt ist, so daB die Prallpolsterelemente 60 
sich nur teilweise positionieren konnen. 
[0037] In Fig. 10 ist schlieBlich ein Ausfuhrungsbeispiel 
dargestellt, bei dem die erfindungsgemaBe Vorrichtung 1 als 
Kniepolster eingesetzt wird. Dabei befinden sich die Prall- 
polsterelemente 4 in ihrer Ruhelage innerhaib der Instru- 65 
mententafel 27 eines Kraftfahrzeuges. Im Falle eines fronta- 
len Aufpralles auf ein Hindernis verschieben sich die Prall- 
polsterelemente 4 dann derart vor die Knie 28 des Insassen 
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25, daB die Positionierung senkrecht zu der Bewegungsrich- 
tung der Knie 28 erfoigt. Dabei gcwahrleisten die Verwen- 
dung mehrerer Prallpolsterelemente wiederum eine opti- 
male Ausfullung des aktuell zur Verfugung stehenden Rau- 
mes zwischen dem entsprechenden Insassen und der Fahr- 
zeugstruktur (Instrumententafel, Lenksaule etc.). 
[0038] Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf die 
vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiele be- 
schrankt. So kann beispielsweise der Kraftbegrenzerwinkel 
zwischen den Prallpolsterelementen und dem Tragerelement 
entfallen, wenn die Prallpolstergrundplatte randseitig ver- 
langert ist und dort das Tragerelement bildet. Um sicherzu- 
stellen, daB die Prallpolsterelemente bei einer vorgegebenen 
Gegenkraft von dem Tragerelement entkoppelt werden, sind 
in diesem Fall Sollbruchstellen vorgesehen. Ein entspre- 
chendes Ausfuhrungsbeispiel zeigen die Fig. 11 und 12. 
[0039] In Fig. 12 sind wiederum mit 4 ein Prallpolsterele- 
ment, mit 4' eine Prallpolstergrundplatte und mit 5 der die 
Prallpolstergrundplatte iiber ein Anbindungselement 2' be- 
schleunigende Aktuator bezeichnet. Die Prallpolstergrund- 
platte 4' weist eine randseitige Verlangerung 29 auf und geht 
in das Tragerelement 30 iiber. In der randseitigen Verlange- 
rung 29 ist pro Prallpolsterelement jeweils eine Sollbruch- 
stelle 31 vorgesehen. AuBerdem ist pro Prallpolsterelement 
mindestens ein seitlicher Abstiitzstift 32 vorgesehen, dessen 
erstes Ende 33 in das Tragerelement 30 eingepreBt ist und 
dessen zweites Ende 34 einen spaltfbrmigen Abstand35 von 
der gegenuberliegenden Stirnflache 36 der Prallpolster- 
grundplatte aufweist. 

[0040] Im Falle eines Aufpralles wird das Anbindungsele- 
ment 2' durch den Aktuator 5 nach oben verschoben und 
driickt auch das Tragerelement 30 nach oben. Durch die seit- 
liche Krafteinwirkung auf die Prallpolstergrundplatte 4' 
wird eine leichte Biegung in diesem Bereich bewirkt, die ein 
Anpressen der Abstutzstifte 32 gegen die Stirnflache 36 der 
Prallpolstergrundplatte 4' bewirkt. Dadurch wird sicherge- 
stellt, daB es bei der bestimmungsgemaBen Beschleunigung 
der Prallpolsterelemente 4 zu keinem Brechen im Bereich 
der Sollbruchstellen 31 kommt. 

[0041] Sobald das jeweilige Prallpolsterelement 4 hinge- 
gen auf ein Hindernis auftrifft und mit einer vorgegebenen 
Gegenkraft nach unten gedriickt wird, bricht die randseitige 
Verlangerung 29 entlang der Sollbruchstellen 31. 
[0042] Die seitliche Fuhrung der Prallpolsterelemente 4 
ubernehmen nach auBen, d. h zur tragenden Struktur hin, die 
Schachtwande, die auch im Vergleich zu tragenden Teilen 
der Fahrzeugstruktur eine hohe Gestaltfestigkeit aufweisen. 
Untereinander fiihren sich die Prallpolsterelemente 4 gegen- 
seitig. Sie sind an den einander zugewandten Seiten entwe- 
der mit reibungsanner Folie/Vlies beklebt oder ihre Oberfla- 
che zwischen ihnen wird durch Warmenachbehandlung bei 
der Herstellung geglattet und versiegelt. 

Bezugszeichenliste 

1 Vorrichtung 

2 Tragerelement 

2' Anbindungselement 

3 Kraftbegrenzerwinkel 

4 Prallpolsterelement 

4' Prallpolstergrundplatte 

5 Aktuator 

6 Unterteil 

7 Gasgenerator 

8 Oberteil 

9 Druckraum 

10 Flansch 

11 Beschleunigungssensor, Sensor 
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12 elektronische Steuereinheit 

13 Gasfuhrung 

15 Fahrzeugsitz 

16 Wange 

17 Sitzflache 5 

18 Lehne 

19 Kopfstiitze 

20 ReiBnaht 

21 Bezug 

22 Fahrzeugboden 10 

23 Freiraum 

24 Fahrzeugtur 

25 Insasse 

26 linkes Bein 

27 Instrumententafel 15 

28 Knie 

29 randseitige Verlangerung 

30 Tragerelement 

31 Sollbruchstelle 

32 Abstiitzstift 20 

33 erstes Ende 

34 zweites Endc 

35 spaltformiger Abstand 

36 Stirnflache 

25 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Schutz der Insassen (25) eines 
Fahrzeuges bei einem Aufprall des Fahrzeuges auf ein 
Hindernis mit den Merkmalen: 30 

a) die Vorrichtung (1) umfaBt mindestens einen 
Aktuator (5) und mindestens ein durch den Aktua- 
tor (5) etwa senkrecht zur Aufprallrichtung vcr- 
schiebbares Tragerelement (2; 30) und 

b) mit dem Tragerelement (2; 30) ist mindestens 35 
ein energieabsorbierendes Prallpolsterelemcnt (4) 
verbunden, welches bei dem Aufprall auf ein Hin- 
dernis in einem zwischen dem Insassen (25) und 
der stoBzugewandten oder der stoBabgewandten 
Fahrzeugstruktur bestehenden Freiraum (23) posi- 40 
tionierbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindung zwischen dem Tragerele- 
ment (2; 30) und dem Prallpolsterelernent (4) derart ge- 
wahlt ist, daB sie bei einer vorgegebenen auf das Prall- 45 
polsterelement (4) wirkenden Gegenkraft gelost wird. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Prallpolsterelernent (4) iiber einen 
Kraftbegrenzerwinkel (3) an dem Tragerelement (2) 
befcstigt ist. 50 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das jeweilige Prallpolsterelernent (4) bo- 
denseitig eine Prall polstergrun dpi atte (4') aufweist und 
daB die Prallpolstergrundplatte (4') uber mindestens 
eine Sollbruchstelle (31) aufweisende randseitige Ver- 55 
langerung (29) mit dem Tragerelement (30) verbunden 
ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB parallel zur randseitigen Verlangerung 
(29) der Prallpolstergrundplatte (4') pro Prallpolsterele- 60 
ment (4) mindestens ein Abstiitzstift (32) vorgesehen 
ist, dessen erstes Ende (33) an dem Tragerelement (30) 
befestigt ist und dessen zweites Ende (34) bis in den 
Bercich der gegenuberliegenden Stirnflache (36) der 
Prallpolstergrundplatte (4') reicht, derart, daB sich bei 65 
Aktivierung des Aktuators (5) durch die Verschiebung 
des Tragcrelemenles (30) der Abstiitzstift (32) an der 
Stirnflache (36) der Prallpolstergrundplatte (4') abstiitzt 



und ein Brechen der randseitigen Verlangerung (29) im 
Bereich der Sollbruchstelle (31) verhindert. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Tragerelement (30) durch die 
sich auBcnseitig an die randseitigen Verlangcrungen 
(29) anschlieBenden Randbereiche der Prallpolster- 
grundplatten (4 r ) gebildet werden. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem Tragerelement (2; 
30) mindestens drei parallel zueinander angeordnete 
Prallpolsterelemente (4) befestigt sind. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Tragerelement (2; 30) 
plattenfbrmig ausgebildet ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Aktuator (5) einen py- 
rotechnischen Gasgenerator (7) umfaBt, welcher auf 
ein mit dem Tragerelement (2) verbundenes verschieb- 
bares Oberteil (8) des Aktuators (5) wirkt. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der jeweilige Aktuator (5) 
seitlich von den Prallpolsterelementen (4) angeordnet 
ist. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem Tragerelement 
(2) zwei Aktuatoren (5) befestigt sind, die in der An- 
triebsebene auf gegenuberliegenden Seiten der Prall- 
polsterelemente (4) angeordnet sind. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung (1) inner- 
halb der stoBzugewandten und/oder stoBabgewandten 
Wangen (16) der Sitzflache (17), der Lehne (18) oder 
der Kopfstiitze (19) eines Fahrzeugsitzes (15) angeord- 
net ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung (1) inner- 
halb entsprechender Hohlraume der dem Fahrzeugin- 
nenraum zugewandten Fahrzeugstruktur angeordnet 
ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorrichtung (1) im Knieraum des 
Fahrzeuges angeordnet ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorrichtung (1) im Fahrzeugboden 
(22), in der Fahrzeugtur (24), in der Mittelkonsole oder 
in dem Dachrahmen des Fahrzeuges angeordnet ist. 
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